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Fahrzeugsitz 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz nach dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1. 

Kopfstutzen sind seit Jahrzehnten eine unver zichtbare Korapb- 
nente von Fahr zeugsit zen, speziell Pkw-Sitzen. Mit Ausnahme 
von speziellen Sit zgestaltungen, etwa bestimmten Integral- 
sitzen fur Sportwagen, sind die Kopfstutzen zumindest der 
Vordersitze hohenverstellbar ausgef iihrt , . urn Fahr zeuginsassen 
mit unterschiedlicher Korpergrolie jeweils eine optimal 
positionierte Anlageflache fur den Hinterkopf bei einem 
Frontaufprall zu bieten, 

Daneben stellt die Hohenverstellbar keit auch ein Komfortele- 
ment dar, denn viele Fahrer bevorzugen auch beim normalen 
Fahren eine Korperhaltung mit an die Kopfstutze angelehntem 
Hinterkopf. Bei hochpreisigen Pkw werden in jungster Zeit 
auch elektrisch hohenverstellbare Kopfstutzen angeboten. 

Bei Pkw der Oberklasse und oberen Mittelklasse haben sich in 
den letzten Jahren - zumindest als Sonderausstattung - auch 
Kopfstutzen mit verstellbarer Neigung etabliert. Diese 
erbringen eine weitere Verbesserung der Einstellbarkeit der 
Kopfstutze auf die Anatomie und bevorzugte Korperhaltung des 
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Fahrzeuginsassen. Die Neigungsverstellung erfolgt bei den 
bekannten Anordnungen manuell. 

Insgesamt haben Fahrzeugsit ze mit hohen- und neigungsver- 
5 stellbaren Kopfstutzen - insbesondere solche mit elektrischer 
Hohenverstellung - eine aufwendige Konstruktion und sind 
daher kostspielig, ohne bereits alien Sicherheitsanf orderun- 
gen und Komf ortanspruchen genugen zu konnen. Insbesondere ist 
eine Neigungsverstellung wahrend der Fahrt - wenn uberhaupt - 
10 nur auf umstandliche Weise moglich. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, e.inen verbes- 
serten Fahrzeugsitz mit einer einfach aufgebauten und leicht, 
insbesondere auch wahrend der Fahrt, in ihrer Neigung ver- 
15 stellbaren Kopfstiitze anzugeben. 

Diese Aufgabe wird durch einen Fahrzeugsitz mit den Merkmalen 
des Anspruchs 1 gelost. 

20 Die Erfindung schlielit den wesentlichen Gedanken ein, eine 

nicht-manuelle Neigungsverstellung der Kopfstutze eines Fahr- 
zeugsitzes in zweckmaliiger Weise auf der Grundlage eines 
zweiteiligen Kopf stutzenauf baus aus einem starren Hinterteil 
und einem gegen dieses verschwenkbaren Vorderteils zu reali- 

25 sieren. Eine derartige Kopfstutze eignet sich zur Ausrustung 
mit einer motorischen oder hydraulischen Antriebseinrichtung 
besonders, well das starre Kopf stut zen-Hinterteil in gunsti- 
ger Weise eine Abstutzf lache nicht nur fur die eigentliche 
Verstellung, sondern auch bei Beauf schlagung des Kopfstutzen- 

30 Vorderteiles (und damit des Antriebes) mit einem hohen Impuls 
infolge eines Fahrzeugauf pralls bietet. 
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In einer bevorzugten Ausfuhrung ist am Kopf stut zen-Vorderteil 
ein mit einem Elektromotor verbundenes aktives Betatigungs- 
element - insbesondere eine Bowdenzugeinrichtung als Zugele- 
ment - angebracht. Zudem ist zwischen dem Kopf stut zen-Vorder- 
teil und dem Kopf stut zen-Hinterteil ein sich gegen letzteres 
abstutzendes passives Druckf ederelement vorgesehen, welches 
das Kopf stutzen-Vorderteil nach vorn (also in Richtung auf 
den Hinterkopf des Fahrzeuginsassen) vorspannt, 

Diese Komponenten wirken in vorteilhaf ter Weise so zusammen, 
dafi ein prazise vorbestimmbares Anziehen des Zugelementes 
(beispielsweise durch Aufwickeln des Bowdenzugdrahtes auf 
eine mit der Welle des Elektromotors starr verbundene Rolle 
Oder Scheibe) das Kopf stutzen-Vorderteil um einen exakt 
dosierten Winkelbetrag um die Drehachse verschwenkt, wobei 
dieser dann durch die Kraft des Druckf ederelementes in dieser 
Winkelstellung gehalten wird. In einfacher und 
kostengiinstiger Ausfuhrung weist das Druckf ederelement 
mindestens eine Stahl-Schraubenf eder auf; alternative 
Realisierungen bestehen in Biegefedern, Elastomerblocken o.a. 

Eine zur vorgenannten Ausfuhrung alternative Realisierung des 
erf indungsgemalien Fahrzeugsit zes umfafit ein dem Kopfstutzen- 
Vorderteil zugeordnetes aktives Druckelement , mit dem das 
Kopf stutzen-Vorderteil in eine gewunschte Winkellage relativ 
zum Hinterteil gebracht und in dieser Lage verriegelt wird. 
Besonders geeignet ist hierbei ein selbstsperrender Antrieb; 
alternativ kann einem Antrieb ohne eigene Selbstsperrwirkung 
auch eine separate Arretierungseinrichtung zugeordnet sein. 

Bevorzugte Ausfuhrungen des aktiven Druckelementes sind eine 
Zahnstangen-Ritzel-Einrichtung, bei der das Ritzel insbeson- 
dere auf der Welle des als Antriebsquelle dienenden Elektro- 
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motors sitzt, oder die Kolbenstange bzw. ein ahnliches beweg- 
liches Element einer Kolben-Zylinder-Einrichtung . Die letzte- 
re wird zweckmaftigerweise mittelbar uber eine Hydraulikpumpe 
elektromotorisch angetrieben und kann ganz oder zumindest 
teilweise zwischen dem Kopf stut zen-Hinterteil und dem Kopf- 
stutzen-Vorderteil angeordnet sein . 

Im Hinblick auf den allgemeinen Trend des Einsatzes separater 
Stellmotoren fur die verschiedensten Verstellf unktionen im 
Automobilbau wird diese let ztgenannte Variante aber eher Son- 
deranwendungen vorbehalten sein. 

Der Antriebseinrichtung des Kopf stut zen-Vorderteils ist ent- 
weder ein einfacher Betatigungsschalter oder - bevorzugt - 
eine elektronische Steuereinheit zugeordnet, welche insbeson- 
dere einen Neigungswinkelspeicher zur Speicherung einer Mehr- 
zahl vorbestimmter Winkelpositionen des Kopf stut zen-Vorder- 
teils aufweist. Bei dieser Ausfuhrung konnen verschiedene 
Fahrer auf Knopfdruck ihre optimale, vorgespeicherte Winkel- 
position abrufen. 

In einer bevorzugten Ausfuhrung ist neben der Neigungsver- 
stellung eine motorische oder hydraulische Hohenverstellung 
der Kopfstutze vorgesehen. Zur Hohenverstellung wird im 
Regelfall ein gesonderter Antrieb vorhanden sein. 

Die Antriebseinrichtung zur Neigungsverstellung kann zusammen 
mit der Kopfstutze hohenverstellbar oder alternativ am 
Ruckenlehnenrahmen ortsfest angeordnet sein. Die erstere 
Variante bietet sich insbesondere bei Ausfuhrung der An- 
triebseinrichtung mit einer Zahnstangen-Rit zel-Anordnung an, 
wahrend die letztere Ausfuhrung in Verbindung mit einer Bow- 
denzugeinrichtung sinnvoll ist. 



MEISSNER, BOLTE & PARTNER M/LAR-129-DE 



Bei der Ausfuhrung des Fahr zeugsit zes mit kombinierter Hohen- 
und Neigungsverstellung ist bevorzugt eine kombinierte elek- 
tronische Steuereinheit fur beide Verstellvorgange vorgese- 
5 hen. Diese weist insbesondere einen Vertikalpositionsspeicher 
zur Speicherung einer vorbestiminten Anzahl von Hoheneinstel- 
lungen auf, der mit dem Neigungswinkelspeicher fur die Nei- 
gungsverstellung zusammenhangend ausgebildet ist Oder zumin- 
dest derart mit diesem zusammenwirkt , dafi in der Steuerein- 
10 heit eine Mehrzahl von Winkelstellungen und Hohenpositionen 
^ zusammen speicherbar und in der Kombination auf Knopfdruck 
abrufbar ist. 

Vorteile und Zweckmaliigkeiten der Erfindung ergeben sich im 
15 ubrigen aus den Unteranspruchen sowie der Beschreibung eines 
bevorzugten Ausf iihrungsbeispiels anhand der einzigen Figur. 

In dieser Figur sind grob schematisch in Art einer Quer- 
schnittsdarstellung des oberen Abschnittes der Ruckenlehne 

20 eines Pkw-Sitzes 1 die fiir das Verstandnis einer Ausfuhrungs- 
form der Erfindung wesentlichen Komponenten gezeigt. Der Pkw- 
Sitz 1 umfaftt die Ruckenlehne 3 mit annahernd vertikal ausge- 

^ richteten Kopf stut zenf uhrungen 5 zur Halterung einer Kopf- 
stiitze 7- Diese besteht im wesentlichen aus einem Kopfstiit- 

25 zen-Hinterteil 9, welches fest mit Kopf stutzenstangen 11 zur 
vertikal verschieblichen Halterung in den Kopf stut zenf uhrun- 
gen 5 der Ruckenlehne 3 verbunden ist, und einem gegeniiber 
dem Kopf stutzen-Hinterteil 9 beweglichen Kopf stut zen-Vorder- 
teil 13. 

30 

Das Kopf stiitzen-Vorderteil 13 ist um eine horizontale Dreh- 
achse 15 am oberen, nach vorn gebogenen Ende des Kopfstiitzen- 
Hinterteils 9 verschwenkbar , womit ihr unteres Ende effektiv 
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in Richtung des Pfeils x zum Hinterkopf eines (nicht darge- 
stellten) Fahrzeuginsassen hin oder von diesem weg bewegbar 
ist. In der Figur ist eine erste Drehstellung des Kopfstut- 
zen-Vorderteils 13 durchgezogen und eine zweite Drehstellung 
gestrichelt dargestellt , 

Zwischen dem Kopf stiit zen-Hinterteil 9 und dem Kopfstutzen- 
Vorderteil 13 ist eine das Vorderteil gegenuber dem Hinter- 
teil vorspannende Druckfeder 17 angebracht und verspannt, Ein 
Bowdenzug 19 ist mit dem einen Ende im unteren Bereich des 
Kopf stutzen-Vorderteils 13 an dessen Ruckseite befestigt, und 
das andere Ende des .Bowdenzuges (genauer gesagt: dessen 
Innendrahtes) ist urn eine Rolle 21a gewickelt, die auf der 
Welle eines Elektromotors 21 sitzt. Der Elektromotor wird - 
was in der Figur nicht dargestellt ist - durch einen Betati- 
gungsschalter oder uber eine elektronische Steuereinheit an- 
gesteuert. 

Bei Ansteuerung des Elektromotors uber ein entsprechendes 
Steuersignal ("Kopfstutze nach vorn" bzw, "Kopfstutze nach 
hinten") wird die Rolle 21a in eine der beiden mit dem Pfeil 
symbolisierten Drehrichtungen gedreht und der Innendraht des 
Bowdenzuges 19 angezogen oder entspannt, woraufhin das Kopf- 
stutzen-Vorderteil nach hinten gezogen oder unter der Wirkung 
der Druckfeder 17 nach vorn gedruckt wird. 

Zu beachten ist, dali die Druckfeder 17 eine solche Federkon- 
stante haben muli, daii die eingestellte Winkelstellung des 
Kopf stutzen-Vorderteils auch bei einem heftigen Anlegen des 
Hinterkopfes des Fahrzeuginsassen erhalten bleibt und die 
Kopfstutze auch einen hinreichenden Widerstand bei einem Auf- 
schlagen des Kopfes im Falle eines Heckcrashs oder beim soge- 
nannten "Rebound" bei einem Frontalcrash bietet. 



V 
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Alternativ konnen fur den Fall eines Aufpralls zusatzliche, 
selbst-aktivierende Arretierungs- und/oder Dampf ungsmittel 
zur weitgehenden Auf rechterhaltung der Stellung der Kopf- 
5 stutze bzw. zur wesentlichen Verzogerung eines Ruckdrehens 
derselben vorgesehen sein - diese gehoren aber nicht zur 
Erfindung und warden daher hier nicht naher beschrieben. 

Die Ausfuhrung der Erfindung ist nicht auf dieses Beispiel 
10 und die oben naher beschriebenen Aspekte beschrankt, sondern 
^ im Rahmen der anhangenden Anspriiche ebenso in einer Vielzahl 

von Abwandlungen moglich, die im Rahmen fachgemalien Handelns 

liegen . 

15 

Bezugszeichenliste 





1 


Pkw-Sitz 




3 


Rtickenlehne 


20 


5 


Kopf stiitzenf iihrung 




7 


Kopf stutze 




9 


Kopf stiit zen-Hinterteil 


11 


Kopf stiit zenstange 




13 


Kopf s tut zen-Vorderteil 


25 


15 


Drehachse 




17 


Druckf eder 




19 


Bowdenzug 




21 


Elektromotor 




21a 


Rolle 
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5 
10 

2. 

20 



entanspruche 

Fahrzeugsitz (1), insbesondere fur einen Personenkraf t- 
wagen, mit einer Ruckenlehne (3) und einer an deren obe- 
rem Ende angeordneten Kopfstutze (7), die ein im we- 
sentlichen starr in der Ruckenlehne gehaltertes Kopf- 
stutzen-Hinterteil (9) unci ein urn eine im wesentlichen 
horizontale Drehachse (15) , insbesondere am oberen Ende 
des Kopf stutzen-Hinterteiis, schwenkbares Kopf stutzen- 
Vorderteil (13) aufweist, 
gekennzeichnet durch 

eine motorische oder hydraulische Antriebseinrichtung 
(19, 21) zur Drehung des Kopf stut zen-Vorderteils um die 
Drehachse zur Neigungsverstellung der Kopfstutze im Be- 
zug auf die Halswirbelsaule und den Hinterkopf eines 
Fahrzeuginsassen . 

Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dalJ am Kopf stut zen-Vorderteil (13) ein mit einem Elek- 
tromotor (21) verbundenes aktives Zugelement (19), ins- 
besondere eine Bowdenzugeinrichtung, angebracht und zwi- 
schen dem Kopf stut zen-Hinterteil (9) und dem Kopfstiit- 
zen-Vorderteil ein sich gegen das Kopf stut zen-Hinterteil 
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abstutzendes und das Kopf stut zen-Vorderteil nach vorn 
vorspannendes passives Druckf ederelement (17) angeordnet 
ist . 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet , 

daJi das passive Druckf ederelement (17) eine Stahl- 
Schraubenf eder auf weist • 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

daB am Kopf stut zen-Vorderteil ein zumindest mittelbar 
mit einem Elektromotor verbundenes aktives, insbesondere 
selbstsperrendes, Druckelement angebracht ist. 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dali das aktive Druckelement als Zahnstange einer zwi- 
schen dem Kopf stiitzen-Hinterteil und dem Kopfstutzen- 
Vorderteil angeordnet en Zahnstangen-Ritzel-Einrichtung 
ausgebildet ist, 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dali das aktive Druckelement als Kolbenstange einer ins- 
besondere zwischen dem Kopf stiitzen-Hinterteil und dem 
Kopf St lit zen-Vorderteil angeordnet en Kolben-Zylinder-Ein- 
richtung ausgebildet ist, welche mittelbar uber eine 
Hydraulikpumpe elektromotorisch angetrieben wird, 

7. Fahrzeugsitz nach einem der vorangehenden Anspriiche, 
gekennzeichnet durch 

eine mit einem Steuersignaleingang der Antriebseinrich- 



10 



Meissner, Bolte & Partner m/lar-12 9-de 



tung verbundene elektronische Steuereinheit , die insbe- 
sondere einen Neigungswinkelspeicher zur Speicherung 
einer Mehrzahl vorbest immter Winkelposit ionen des Kopf- 
stutzen-Vorderteils um die Drehachse aufweist. 

Fahrzeugsitz nach einem der vorangehenden Anspruche, 
gekennzeichnet durch 

eine motorische oder hydraulische Antriebseinrichtung 
zur Hohenverstellung der Kopfstutze. 



9. Fahrzeugsitz nach Anspruch 7 und 8, 
^^j^ dadurch gekennzeichnet, 

daB die elektronische Steuereinheit einen Vertikalposi- 
tionsspeicher zur Speicherung einer vorbestimmten Anzahl 

15 von Hoheneinstellungen der Kopfstutze aufweist, welcher 

insbesondere mit dem Neigungswinkelspeicher zusammenhan- 
gend ausgebildet ist oder zusammenwirkt , derart, daft in 
der Steuereinheit eine Mehrzahl von Winkelstel- 
lung/Hohenposition-Wertepaaren zur Einstellung der Kopf- 

20 stutze speicherbar ist. 

10. Fahrzeugsitz nach einem der vorangehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die Antriebseinrichtung zur Drehung zusammen mit der 
25 Kopfstutze, insbesondere vermittels eines Antriebes zur 

Hohenverstellung, hohenverstellbar ist . 
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Fahrzeugsitz 

Zusammenf assxinq 

Fahrzeugsitz (1) , insbesondere fiir einen Personenkraf twagen, 
mit einer Ruckenlehne (3) iind einer an deren oberem Ende an- 
geordneten Kopfstutze (7) , die ein im wesentlichen starr in 
der Ruckenlehne gehaltertes Kopf stutzen-Hinterteil (9) und 
ein urn eine im wesentlichen horizontale Drehachse (15) , 
insbesondere am oberen Ende des Kopf stiitzen-Hinterteils , 
schwenkbares Kopf stutzen-Vorderteil (13) aufweist, mit 
einer motorischen oder hydraulischen Antriebseinrichtung (19, 
21) zur Drehung des Kopf stutzen-Vorderteils um die Drehachse 
zur Neigungsverstellxing der Kopfstutze im Bezug auf die 
Halswirbelsaule und den Hinterkopf eines Fahrzeuginsassen. 



(Fig. 1) 



